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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Untarlagon entnommen 

® Abdeckung fur ein Airbag-Modul 

(57) Die Erfindung betrifft eine Abdeckung (1) fur ein im In- f 
nenraum eines Kraftfahrzeuges zum Schutz eines Insas- ^ 
sen vorgesehenes Airbag-Modul (2), mit zumindest einer 
scharnierartig mit einem Innenverkleidungsteil (4) ver- 
bundenen Klappe (3), welche unter Einwirkung des aus- 
gelosten Airbags aus einer Ruhestellung in eine Off- 
nungsstellung schwenkbar ist, Zur Reduzierung des Auf- 
wandes fur die Herstellung sowie fur die Wiederverwen- 
dung (Recycling) einer solchen Abdeckung (1) ist erfin- 
dungsgemaft vorgesehen, daft entlang der scharnierarti- 
gen Verbindung (7) zwischen Klappe (3) und Innenverklei- 
dungsteil (Instrumententafel 4} zumindest ein die schar- 
nierartige Verbindung (7) starkendes Filmscharnier (9) mit 
einem im Querschnitt bugelartigen Abschnitt (10) vorge- 
sehen ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Abdeckung fiir ein im Innen- 
raum eines Kraftfahrzeuges zum Schutz eines Insassen vor- 
gesehenes Airbag-ModuL mit zumindest einer scharnierar- 5 
tig mit einem Innenverkleidungsteil verbundenen Kiappe, 
welche unter Einwirkung des ausgelosten Airbags aus einer 
Ruhestellung in eine OfTnungssteliung schwenkbar ist. 

Es ist bekannt, derartige Abdeckungen bei Kraftfahrzeu- 
gen mit einem Beifahrer- Airbag im Bereich der Instrumen- to 
tentafel oder mit einem Seiten-Airbag im Bereich der Sei- 
tenwand zu verwenden, um aus optischen bzw. sdlistischen 
Griinden das sich hinterdemjeweiligen Innenverkleidungs- 
teil befindliche Airbag-ModuL zu verdecken. Im Inneaver- 
kleidungsteil ist eine fiir den Insassen nicht sichtbare Kiappe L5 
vorgesehen, weiche durch Einwirkung des sich bei einem 
ZusammenstoB entfaitenden Airbags aus der Ruhestellung 
in die Offnungsstellung schwenkbar ist. Dadurch kann sich 
der Airbag ungehindert entfalten und einen optimalen 
Schutz fiir den Insassen bieten. 20 

Durch die explosions artige Entfaltung des Airbags be- 
steht jedoch die Gefahr, daB die Kiappe bzw. Teile davon ab- 
reiBen und die Insassen im Kraftfahrzeug verletzen. Um 
diese Gefahr zu reduzieren, ist es bekannt, die Kiappe bzw. 
die scharnierartige Verbindung mit dem Innenverkleidungs- 25 
teil durch spezielle Einlegeteile zu armieren. Als Armierung 
kann beispielsweise ein in die Kiappe eingelagertes hochfe- 
stes Gurtband oder ein Blechstreifen dienen. 

Nachteilig dabei ist, daB fur diese Armierung festigkeits- 
maBig unterschiedliche, mit der Kiappe bzw. dem Innenver- 30 
kleidungsteil nicht materialeinheitliche Werkstoffe zum 
Einsatz kommen, welche bei der Wiederverwendung nur 
schwer voneinander trennbar sind. Dadurch ist sowohl die 
Hersteilung einer solchen Abdeckung als auch die Wieder- 
aufbereitung (Recycling) der verwendeten Stoffe mit einem 35 
erhohten Aufwand verbunden 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht nun 
darin, eine Abdeckung fiir ein solches Airbag- Modul zu 
schaffen, welche bei einfachem Aufbau keine festigkeits- 
steigernde Armierung benotigt. Weiterhin soil der Aufwand 40 
bei der Wiederaufbereitung einer solchen Abdeckung redu- 
ziert werden. 

ZurLosung dieser Aufgabe wird erfindungsgemaB vorge- 
schlagen, daB endang der scharnierartigen Verbindung zwi- 
schen Kiappe und Innenverkleidungsteil zumindest ein die 45 
scharnierartige Verbindung starkendes Filrnschamier mit ei- 
nem im Querschnitt biigelartigen Abschnitt vorgesehen ist. 

Wesentliche Vbrteile der vorgeschlagenen Abdeckung be- 
stehen darin, dafi durch Anordnung des Filmschamiers kein 
AbreiBen der Kiappe als ganzes bzw. in Teilen bei der Ent- 50 
faltung des Airbags zu befurchten ist. Dabei ist ein derarti- 
ges Filrnschamier sehr einfach herzustellen. Es kann aus 
elastischem KunststofF bestehen und mit dem Innenverklei- 
dungsteil durch beispielsweise SchweiBen oder Kleben ver- 
bunden sein. Das Filrnschamier kann auch als Bestandteii 55 
eines das Innenverkleidungsteil versteifenden Tragerteils 
ausgebildet sein. Durch den am Filrnschamier vorgesehenen 
biigelartigen Abschnitt kann die in Ruhestellung eine Aus- 
trittsofmung des Airbags uberdeckende Kiappe bei der 
Uberfuhrung in die Offnungsstellung ungehindert um die 60 
Schwenkachse der scharnierartigen Verbindung schwenken. 

Ein weiterer Vorteil besteht darin, daB die erfindungsge- 
miiBe Abdeckung mit geringem Aufwand entsorgtbzw. wie- 
derverwendet werden kann, da sie aus dem gleichen Mate- 
rial wie das Innenverkleidungsteil hergestellt werden kann. 65 
Es werden dabei keine umstandlichen Trenn- oder Sortierar- 
beiten anf alien. 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungsformen zu. 
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Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist eine 
davon in der Zeichnung dargesteilt und nachfolgend be- 
schrieben. Die Zeichnung zeigt teilweise schematisch in 

Fig. 1 einen Querschnitt durch eine Instrumententafei im 
Bereich eines Beifahrer- Airbags, welcher mit der erfin- 
dungsgemiiBen Abdeckung uberdeckt ist; 

Fig. 2 einen vergroBerten Ausschnitt X der in Fig. 1 dar- 
gestellten scharnierartigen Verbindung zwischen Kiappe 
und Instrumententafei; 

Fig. 3 einen vergroBerten Ausschnitt Y des von der schar- 
nierartigen Verbindung abgewandten unteren Endes der 
Kiappe, welche iiber einen umlaufenden Steg mit der Instru- 
mententafei verbunden ist. 

Eine Abdeckung 1 fur ein Airbag- Modul 2 besteht im we- 
sentlichen aus einer Kunststoffkiappe 3, welche materialein- 
heitlich und einstuckig mit einer Instrumententafei 4 ausge- 
bildet ist und in der in Fig. 1 gezeigten Ruhestellung eine 
Austrittsofifnung 5 des Airbag-Moduls 2 uberdeckt. Die 
Kiappe 3 ist - wie aus Fig. 1 und Fig. 3 ersichtlich - an ih- 
rem Umfang iiber einen schmalen umlaufenden Steg 6 mit 
der Instrumententafei 4 verbunden. Der umlaufende Steg 6, 
welcher durch abtragende Nachbearbeitung der Instrumen- 
tentafei (Schwachung des Querschnittsprofils) mittels eines 
Lasers auf der dem Airbag 2 zugewandten Seite hergestellt 
ist, bildet sornit eine fur den Insassen nicht sichtbare umlau- 
fende Sollbruchlinie fiir die Kiappe 3. 

Damit die Kiappe 3 bei Ausiosung des Airbags in eine de- 
finierte Richtung nach oben offnen und dadurch eine unge- 
hinderte Entfaltung des Airbags ermoglichen kann, ist die 
Sollbruchlinie im - in Fahrtrichtung F gesehen - vorderen 
(oberen) Bereich der Kiappe 3 geradlinig ausgebildet und 
quer zur Fahrzeuglangsrichtung ausgerichtet. Der Steg 6 bil- 
det dabei eine scharnierartige Verbindung 7 zwischen der 
Instrumententafei 4 und der Kiappe 3, wobei - wie in Fig. 2 
dargesteilt - die Schwenkachse 8 der schamierartigen' Ver- 
bindung 7 etwa im Bereich des Steges 6 liegt. Unter Einwir- 
kung des sich entfaitenden Airbags kann somit die Kiappe 3 
um die Schwenkachse 8 nach oben schwenken und die Aus- 
trittsoffnung 5 des Airbag-Moduls 2 freigeben. 

Um dabei ein AbreiBen der Kiappe 3 als ganzes bzw. in 
Teilen sicher zu vermeiden ist die scharnierartige Verbin- 
dung 7 auf der Ruckseite von Instrumententafei 4 und 
Kiappe 3 mit einem Filrnschamier 9 verstarkt, welches als 
Teil des die Instrumententafei 4 versteifenden Querprofils 
16 ausgebildet und mit einem Schenkel 12 mit der Instru- 
mententafei 4 und mit einem anderen Schenkel 13 mit der 
Kiappe 3 durch SchweiBen (SchweiBnahte 14, 15) verbun- 
den ist. Die Drehachse 11 des Filmschamiers 9 ist dabei im 
Randbereich der Instrumententafei 4 nahe der scharnierarti- 
gen Verbindung 7 angeordnet und parallel zur Schwenk- 
achse 8 ausgerichtet. Das Filrnschamier 9 weist zwischen 
den Schenkeln 12, 13 einen biigelartigen Abschnitt 10 auf, 
dessen Wblbung von der Kiappe 3 weggerichtet ist. Dieser 
biigelartige Abschnitt 10 ist so gestaltet und elastisch ausge- 
bildet, daB die Kiappe 3 ungehindert eine Schwenkbewe- 
gung um die Schwenkachse 8 aus der Ruhestellung in die 
Offnungsstellung ausfiihren kann. 

Die scharnierartige Verbindung 7 bzw. der Steg 6 kann - 
abweichend von der in Fig. 1 gezeigten Position - an einer 
sdlistischen Oberflachenkante 17 oder Fuge in der Instru- 
mententafei 4 angeordnet sein. Dadurch konnen Ein falls tei- 
len bzw. Glanzgradunterschiede auf der Oberflache der In- 
strumententafei 4 reduziert bzw. vermieden werden. 

Ein wesentlicher Vorteil der erfindungsgemaBen Abdek- 
kung 1 besteht weiterhin darin, daB sie an einer herkommli- 
chen, mittels eines SpritzguBwerkzeuges hergesteiken In- 
strumententafei 4 durch abtragende Nachbearbeitung ausge- 
bildet werden kann. Es wird somit nur eine Instrumententa- 
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fel 4 fur Kraftfahrzeuge mit oder ohne Air bag benougt, wo- 
bei fur Kraftfahrzeuge mit einern Airbag lediglich die spritz- 
guBtechnisch hergestellte Instrumententafel 4 in einem oder 
mehreren weiteren Arbeitsgangen mit der erfindungsgema- 
6en Abdeckung 1 wie oben beschrieben versehen wird. 5 

Patentanspriiche 

1. Abdeckung fiir ein im Innenraum eines Kraftfahr- 
zeuges zum Schutz ernes Insassen vorgesehenes Air- to 
bag-Modul, mit zumindest einer schamierartig mit ei- 
nem Innenverkleidungsteil verbundenen Klappe, wel- 
che unter Einwirkung des ausgeiosten Airbags aus ei- 
ner Ruhestellung in eine Offnungsstellung schwenkbar 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB entlang der schar- 15 
nierartigen Verbindung (7) zwischen Klappe (3) und 
Innenverkleidungsteil (Instrumententafel 4) zumindest 
ein die scharnierartige Verbindung (7) starkendes Fiim- 
schamier (9) mit einem im Querschnitt biigelartigen 
Abschnitt (10) vorgesehen ist. 20 

2. Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Fiimschamier (9) auf der nicht sicht- 
baren Seite der Abdeckung (1) angeordnet und einer- 
seits mit dem Innenverkleidungsteil (4) und anderer- 
seits mit der Klappe (3) verbunden ist. 25 

3. Abdeckung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Fiimschamier (9) zwei vonein- 
ander weggerichtete Schenkel (12, 13) aufweist, wel- 
che jeweiis durch SchweiBen mit der Klappe (3) bzw. 
dem Innenverkleidungsteil (4) verbunden sind. 30 

4. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Fiimschamier (9) ein- 
stiickig mit einem Verstarkungsteii bzw. -profil (Quer- 
profil 16) des Innenverkleidungsteiis (4) ausgebildet 
ist. 35 

5. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB zumindest eine Drehachse 
(11) des Filmscharniers (9) moglichst nahe der 
Schwenkachse (8) der scharnierartigen Verbindung (7) 
angeordnet und der biigelartige Abschnitt (10) zwi- 40 
schen der Drehachse (11) und dem mit der Klappe (3) 
verbundenen Sc he nkel (13) angeordnet ist. 

6. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der biigelartige Abschnitt 
(10) rnit einer elastischen, von der Klappe (3) wegge- 45 
richteten Wolbung (konvex) ausgebildet ist. 

7. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Innenverkleidungsteil 
(4) als eine Instrumententafel (4) und die Klappe (3) als 
integraler Bestandteil der Instrumententafel (4) ausge- 50 
bildet ist, wobei die Klappe (3) zumindest bereichs- 
weise durch Schwachung des Querschnittsprofils ent- 
lang inter auBeren Kontur markiert ist. 

8. Abdeckung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schwachung des Querschnittsprofils 55 
durch abtragende Nachbearbeitung der Instrumententa- 
fel (4) spanend oder mittels eines Lasers hergestellt ist. 

9. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die scharnierartige Verbin- 
dung (7) im Querschnitt als ein unter Einwirkung des 60 
sich entfaltenden Airbags biegsamer Steg (6) ausgebil- 
det ist. 

10. Abdeckung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Steg (6) durch abtragende Nachbear- 
beitung der Instrumententafel (4) spanend oder mitteis 65 
eines Lasers hergestellt ist. 

11. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Fiimschamier (9) 
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einstiickig mit einem Verstarkungsteii bzw. -profil (16) 
der InstrumententafeL (4) ausgebildet ist. 

12. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB die scharnierartige Ver- 
bindung (7) ebenfalls als ein Fiimschamier ausgebildet 
ist, 

13. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB die scharnierartige Ver- 
bindung (7) bzw. der Steg (6) im Bereich einer stilisti- 
schen Oberfliichenkante (17) oder Fuge in der Instru- 
mententafel (4) angeordnet ist. 
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